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POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1, a takze ust. 3 i 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094, z p6zn. zm.)
oraz § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. 2019 r. poz. 1839, z pézn.
zm.) oraz art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz. U.z 2025 r. poz. 1691), nawigzujgc do pisma Wéjta Gminy Kalinowo z 10 pazdziernika 2025,
znak: OSR.6220.30.3.2025, po przeanalizowaniu wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, ztozonego przez Gmine Kalinowo, dziatajgcg przez petnomocnika Pana
Mateusza Lutow,

wyrazam opinig, ze dla przedsiewziecia polegajagcego na przebudowie drogi gminnej
w Laskach Wielkich, nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko.

UZASADNIENIE

Przedsiewziecie polegajgce na rozbudowie i przebudowie drogi gminnej w Laskach Wielkich
na odcinku o dtugosci ok. 1880 m nalezy do kategorii przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzgdzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na
Srodowisko (Dz. U. 2019 r. poz. 1839, z pdzn. zm.) - drogi o nawierzchni twardej o catkowitej
dfugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty
mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem przebudowy drog lub obiektow
mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami
objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody).

Stosownie do art. 64 ust. 1i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2024 r. poz. 1112, z pézn. zm.), zwanej dalej ustawg 008,
Wjt Gminy Kalinowo, pismem z 10 pazdziernika 2025 r., znak: OSR.6220.30.3.2025 wystgpit do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie o opinie w sprawie obowigzku
przeprowadzenia dla przedmiotowego przedsiewziecia oceny oddziatywania na s$rodowisko,
zalgczajgc wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz karte informacyjng
przedsiewziecia opracowang 1.08.2025 r. przez mgr inz. Mateusza Lutow.

Pismem z 23 pazdziernika 2025 r. tutejszy organ wezwat petnomocnika inwestora do
uzupetnienia tresci karty informacyjnej przedsiewziecia, a przy pidmie z 13 grudnia 2025 r.
przediozono zgdane informacje.

Planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie i przebudowie drogi gminnej w Laskach
Wielkich na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1884N do skrzyzowania z drogag
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powiatowg nr 1878N. Planowany odcinek drogi przebiega przez teren gminy Kalinowo, powiat etfcki,
wojewddztwo warminsko-mazurskie. Przedsiewzigcie usytuowane jest wzdtuz istniejgcych terenow
rolniczych, tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i gospodarstw rolnych.

Podstawowe dane dotyczgce planowanego przedsiewziecia:

klasa drogi: D,

kategoria ruchu: KR1,

dtugosc¢ drogi: ok. 1 880 m,

podstawowa szerokosc¢ jezdni: 3,50-5,00 m wraz z niezbednymi poszerzeniami,
podstawowa szerokos¢ poboczy: 0,50—1,00 m wraz z niezbednymi poszerzeniami.

Zakres przedsiewziecia przewiduje wykonanie niezbednych robdt rozbidérkowych, nowej
nawierzchni jezdni drogi gtownej i skrzyzowan, zjazdow, wykonanie poboczy, wykonanie robét
ziemnych (wykopy i nasypy), oczyszczenie istniejgcych rowdéw przydroznych, budowe i przebudowe
przepustow pod korong drogi i pod zjazdami, budowe i przebudowe urzgdzen odwadniajgcych,
budowe kanatu technologicznego (lub uzyskanie odstepstwa od budowy kanatu technologicznego),
budowe linii odwietleniowej wraz ze stupami, przebudowe urzadzen kolidujgcych z projektowanym
sposobem zagospodarowania terenu, wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu oraz wycinke krzewoéw i drzew w niezbednym zakresie.

Droga gminna jest wykorzystywana jako szlak komunikacyjny umozliwiajacy potgczenie
komunikacyjne z okolicznymi miejscowosciami na terenie Gminy Kalinowo. W stanie istniejgcym
teren objety przedsiewzigciem posiada droge z jezdnig o nawierzchni gruntowej. Odwodnienie
powierzchniowe na teren przylegty do korpusu drogi.

Wedtug pomiaréw prowadzonych przez Inwestora, sredni dobowy ruch pojazdéw wynosi
78 poj./dobe. Pojazdy te stanowig w znaczgcej wiekszodci samochody osobowe okolicznych
mieszkancow z niewielkim udziatem pojazdéw rolniczych. Prognozuje sie, tendencje wzrostowg
natezenia ruchu na poziomie 2% rocznie. Ze wzgledu na charakter inwestycji tj. przebudowe
istniejgcego, uczeszczanego szlaku drogowego, w Sladzie istniejgcej nawierzchni, nie przewiduje
sie wzrostu natezenia ruchu zwigzanego bezposrednio z omawiang inwestycjg. Droga stanowi
gtdwnie dojazd do istniejgcych posesji mieszkalnych oraz pol uprawnych.

Zaplecze budowy, w tym bazy materiatowo-sprzetowe i sktadowania odpadéw bedag
zlokalizowane poza: obszarami w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, terenami
znajdujgcymi sie w poblizu rzek, dolin rzecznych, ciekéw wodnych i brzegu jeziora Selmet Wielki
oraz poza obszarami podmokiymi. Teren zaplecza do postoju sprzetu i maszyn oraz sktadu
materiatow i odpadéw zostanie utwardzony i uszczelniony. Zaplecze budowy wyposazone zostanie
w sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe odprowadzone zostang do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych, ktérych zawartosé bedzie usuwana przez uprawnione podmioty. Drogi dojazdowe
do obstugi placu budowy wytyczone zostang w oparciu o istniejgcg sie¢ szlakéw komunikacyjnych.
W trakcie realizacji rob6t nie przewiduje sie potrzeby tymczasowego skladowania materiatow.

Powstate w trakcie realizacji rob6t budowlanych masy ziemne zagospodarowane zostang
poprzez ich wbudowanie w dolne warstwy nasypow. Wierzchnia warstwa gleby, zdjeta z pasa robdt,
zostanie odpowiednio zdeponowana i po zakonczeniu prac wykorzystana do rekultywaciji terenu,
umacniania skarp i urzgdzenia terendéw zieleni przydroznej. Nie przewiduje sie tankowania sprzetu
oraz prowadzenia prac konserwacyjnych i napraw sprzetu na terenie inwestycji. W celu ochrony
Srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem tankowanie odbywac sie bedzie na bazie
transportowej lub stacjach paliw. Na wypadek niekontrolowanego wycieku substanc;ji
ropopochodnych z silnikbw pojazdéw, plac budowy powinien byé wyposazony w $rodki do
neutralizacji substancji ropopochodnych. Stata kontrola sprzetu wykorzystywanego podczas
prowadzonych prac oraz niezwtoczne usuwanie zaistniatych potencjalnych awarii zabezpieczy teren
przed zanieczyszczeniami substancjami ropopochodnymi.

Wszystkie odpady powstate w trakcie realizacji inwestycji bedg segregowane
i magazynowane na terenie budowy, nastepnie przekazywane powinny by¢ specjalistycznym firmom
do odzysku lub unieszkodliwiania.

W okresie realizacji przedsiewziecia wystgpig ucigzliwosci zwigzane z emisjg substanciji
zanieczyszczajgcych z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych pojazdéw i maszyn



budowlanych oraz kfadzenia nawierzchni. Emisje zwigzane z pracami drogowymi rowniez bedg
niewielkie i &cisle lokalne. Prace budowlane bedg generowaly co najwyzej chwilowe zapylenie,
w obrebie kilkunastu metréw od miejsca prowadzenia prac, a w czasie ktadzenia nowej nawierzchni
asfaltowej, przez tacznie kilkadziesigt co najwyzej godzin — niewielkg emisje lotnych sktadnikéw par
z masy asfaltowej. W celu zminimalizowania wplywu inwestycji na etapie jej realizacji na
zanieczyszczenie powietrza podjete bedg nastepujgce dziatania: ograniczenie czasu pracy silnikow
pojazdéw i maszyn polegajgce na ich wylaczaniu podczas przerw, zabezpieczenie materiatdw
sypkich przewozonych pojazdami przez przykrywanie ich plandekami, zabezpieczenie materiatow
sypkich zlokalizowanych lub wbudowanych na terenie inwestycji przez przykrywanie ich plandekami
lub zraszanie woda.

Na wielkos¢ ucigzliwosci akustycznej wptyw bedzie mie¢ czas realizacji procesu
inwestycyjnego i ilos¢ pracujgcych maszyn i urzadzeh. W celu zminimalizowania oddziatywan
hatasowych Inwestor przewidziat szereg dziatan, m.in.: uzywanie sprzetu w dobrym stanie
technicznym, prowadzenie robot budowlanych wytgcznie w porze dziennej (w godzinach 6.00-22.00)
oraz zaniechanie jednoczesnej pracy urzadzen emitujgcych hatas o duzym natezeniu. Przewiduje
sie, ze zasieg ucigzliwosci powodowanych w fazie realizacji przedmiotowego przedsiewziecia
ograniczy sie do najblizszego otoczenia, a emisja substancji zanieczyszczajgcych oraz hatasu
bedzie miata charakter krotkoterminowy i ustanie wraz z zakonczeniem prac budowlanych.

W obrebie inwestycji zwierciadto pierwszego poziomu wédd podziemnych zalega miedzy
1,5m a 3 m p.p.t. Przebudowa drogi zostanie wykonana na istniejgcym $ladzie drogi, zostang
wykonane niezbedne poszerzenia korpusu drogi. W tym przypadku nastgpi trwata ingerencja
w powierzchnie i ptytkie warstwy ziemi. W zwigzku z pracami ziemnymi wykonywanymi pod
przebudowe drogi, przepustow Ilub skarp i rowdéw moze dochodzi¢ do zagrozenia wdd
powierzchniowych zalegajgcych w zadoleniach. Do ograniczenia ryzyka skazenia gleby przyczyni
sie odpowiednie zorganizowanie placu budowy, po ktérym bedg przemieszczac sie pojazdy i ciezki
sprzet mechaniczny. Prace budowlane prowadzone bedg z nalezytg staranno$cig, a na wypadek
wystgpienia wycieku, zostanie on niezwlocznie usuniety wraz z zanieczyszczonym gruntem.
W ramach przebudowy drogi planuje sie oczyszczenie istniejgcych rowéw z namutu. Skarpy rowoéw
o pochyleniu 1:1,5. Wyprofilowanie dna skarp i przeciwskarp wraz z obsianiem trawg. Nadmiar
gruntu powstaty z usuniecia warstwy ziemi urodzajnej wykorzystany zostanie do humusowania skarp
rowow.

W ramach rozbudowy drogi gminnej planuje sie przebudowe i budowe przepustéw pod
korong drogi. Przepusty bedg miaty za zadanie przeprowadzenie wod sptywajgcych grawitacyjnie
Z pasa drogowego do rowow przydroznych oraz z rowdw melioracyjnych srodpolnych. Przepusty
bedg wykonane z rur PEHD oraz z rur stalowych. Wioty i wyloty zostang umocnione Zelbetowg
Sciankg czotowg lub brukiem kamiennym. Rowy przydrozne oraz teren wokét przepustéw od strony
wlotu i wylotu zostanie oczyszczony.

Inwestycja obejmuje dowigzanie przedmiotowej drogi gminnej do jezdni drogi powiatowej
poprzez przebudowe skrzyzowania drogi gminnej z drogg powiatowg bezposrednio graniczacg
z dziatkg ewidencyjng jeziora Selmet Wielki. Jednak zakres prac nie obejmuje ingerencji w jezdnie
drogi powiatowej, nie dojdzie rowniez do ingerencji w skarpe przybrzezng jeziora. Ryzyko zwigzane
z realizacjg prac budowlanych z wykorzystaniem sprzetu budowlanego bedzie ograniczane poprzez:

» stosowanie maszyn, urzadzen i sprzetu budowlanego w dobrym stanie technicznym,
sprawnych technicznie, wyposazonych w wymagane atesty,

* organizacje zaplecza do postoju sprzetu i maszyn na terenie utwardzonym, o szczelnym
podiozu, z dala od brzegu jeziora,

» prowadzenie prac konserwacyjnych i powazniejszych napraw sprzetu uzywanego do budowy
poza placem budowy i jego zapleczem.

W zwigzku z nieznacznym poszerzeniem projektowanej jezdni, w niewielkim stopniu
zmniejszy sie na tym obszarze infiltracja terenu, jednak zdecydowana wiekszo$¢ obszaru
przewidzianego pod inwestycje pozostanie biologicznie czynna. Nie przewiduje sie sptywu
i odprowadzania wod opadowych i roztopowych z jezdni drogi do jeziora. Projektowany spadek
jezdni drogi gminnej skierowany bedzie w kierunku przeciwnym do jeziora, co bezposrednio



uniemozliwia sptyw wdd opadowych i roztopowych z jezdni drogi gminnej do wod powierzchniowych
jeziora. Wody opadowe bedg odprowadzane powierzchniowo do rowdw przydroznych oraz na teren
przylegty do korpusu drogi.

W trakcie eksploatacji przebudowanej drogi przewiduje sie zmniejszenie zapylenia poprzez
ulepszenie nawierzchni jezdni drogi, zmniejszenie poziomu hatasu poprzez poprawe stanu
nawierzchni jezdni drogi (poprawa rownosci oraz jakosci nawierzchni jezdni) oraz zmniejszenie ilosci
emisji zanieczyszczen do powietrza (usprawnienie ruchu pojazdéw i czasu przejazdu na
przebudowywanym odcinku drogi).

Ze wzgledu na niewielkie potoki ruchu oraz ograniczong predkos¢ na drodze ucigzliwosé
zwigzana z sgsiedztwem drogi bedzie niewielka. Ze wzgledu na fakt, iz inwestycja dotyczy wytgcznie
niewielkiej przebudowy istniejgcej drogi, nie przewiduje sie mozliwosci gwattownego wzrostu emisji
hatasu generowanego na przedmiotowym odcinku drogi. Ponadto poprawa stanu nawierzchni
przyczyni sie do poprawy warunkow ruchu i jego ptynnosci, a co za tym idzie zmniejszenia emisji
hatasu do Srodowiska, ktéry byt generowany przez pojazdy zmuszone do czestej zmiany predkosci
oraz omijania ubytkéw w jezdni. Wobec powyzszego nie przewiduje sie pogorszenia warunkow
akustycznych na terenach chronionych pod wzgledem akustycznym i przekroczenia wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu z sSrodowisku.

W zwigzku z niewielkimi potokami ruchu i dobrym stanem areaosanitarnym w sgsiedztwie
rozbudowywanej drogi nie przewiduje sie zagrozenia dla jakosci powietrza w sgsiedztwie inwestyciji.

Oddziatywania na etapie likwidacji analizowanej inwestycji bedg zblizone do oddziatywan
w trakcie jej przebudowy. Likwidacja planowanego przedsiewziecia spowodowataby gtéwnie
powstanie odpaddéw z prac rozbiérkowych, co skutkowatoby dodatkowo lokalnym wzrostem emisji
pytéw i gazow oraz hatasu. Przy likwidacji inwestycji powstawac beda niewielkie zanieczyszczenia
powietrza powstate na skutek spalania paliw przez maszyny i $rodki transportu. Oddziatywanie to
bedzie jednak krétkotrwate oraz wybitnie lokalne.

Inwestycja bedzie miata niewielki wptyw na klimat. W trakcie realizacji inwestycji
oddziatywanie w zakresie wptywu na stan czystosci powietrza, a tym samym na klimat terenu
zwigzane bedzie gtéwnie z pracg maszyn budowlanych na plac budowy. Nie przewiduje sie, by
w wyniku prowadzenia prac budowlanych mogty powsta¢ nadmierne skazenia powietrza. Dzigki
planowanej przebudowie omawianej drogi prawdopodobnie zmniejszy sie ilos¢ emisji
zanieczyszczen do powietrza dzieki usprawnieniu ruchu pojazdéw oraz czasu przejazdu na
przebudowanym odcinku drogi. Tym samym eksploatacja ww. drogi po przebudowie przyczyni¢ sie
moze do poprawy warunkow klimatycznych rozpatrywanego obszaru. Przebudowe drogi
zaplanowano tak, aby byta odporna na: wysokie i niskie temperatury (nawierzchnia gwarantujgca
odpornos¢ na skrajne temperatury), ulewy, burze, powodzie i osuwiska (szczelna nawierzchnia,
sprawne odwodnienie korpusu drogowego, mozliwos¢ sprawnego przeptywu wody pod korpusem
drogi).

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w granicach Obszaru Chronionego
Krajobrazu Jezior Rajgrodzkich, na ktérym obowigzujg zapisy Rozporzgdzenia nr 156 Wojewody
Warminsko—Mazurskiego z dnia 19 grudnia 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu
Jezior Rajgrodzkich (Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2008 r. nr 198 poz. 3107). Istniejace na ww. formie
ochrony zakazy realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko nie
dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego, jakim jest przebudowa przedmiotowej drogi.
Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami Natura 2000, a najblizej potozonym obszarem jest
Murawy na Pojezierzu Etckim PLH2800412 oddalony o ok. 13 km od przedsiewziecia. Z uwagi na
odlegto$¢, rodzaj, skale i zasieg oddziatywania przedmiotowej inwestycji nie przewiduje sie
negatywnego wptywu na cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 oraz na ich integralnosé.
Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza granicami korytarzy ekologicznych, w sgsiedztwie
drogi znajduje sie granica korytarzy ekologicznych: Pojezierze Eickie i Dolina Biebrzy-Puszcza
Borecka. Nie przewiduje sie, by planowana inwestycja mogta negatywnie oddziatywa¢ na
réznorodnosc¢ biologiczng tego obszaru. W wyniku realizacji planowanej inwestycji nie bedzie
dochodzito do zabijania dziko wystepujacych zwierzgt, niszczenia ich nor, legowisk, innych
schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk i ztozonej ikry. Przebudowa drogi po istniejgcym $ladzie nie



przyczyni sie do braku dodatkowej utraty siedlisk, ich fragmentacji oraz zaburzeniu petnionych przez
siedlisko funkcji.

Planuje sie przebudowe 3 przepustow pod korong drogi ze wzgledu na ich zly stan
techniczny. Nie planuje sie regulacji i pogtebiania cieku, jedynie umocnienie dna i skarp cieku na
wlocie i wylocie przepustu przy pomocy materacy kamiennych. W trakcie przebudowy zapewniony
zostanie niezakiocony przeptyw na cieku. Przepusty bedg mialy $rednice umozliwiajgce
zapewnienie przejscia dla matych zwierzat, w tym ptazéw. Przy drodze nie powstang bariery
w postaci ekrandw, ogrodzen, lub innych elementéw ktore utrudniatyby migracje zwierzat zaréwno
duzych jak i matych. Przy natezeniu ruchu jaki obecnie przejmuje droga gminna, migracja zwierzat
pozostanie na niezmienionym poziomie.

Teren potozony w pasie drogowym porosniety jest gtownie trawami oraz pojedynczymi
drzewami. Zgodnie z przedtozonym uzupetnieniem, Inwestor zrezygnowat z wycinki drzew. Pas
drogowy zostanie jedynie miejscowo oczyszczony z odrostow, zakrzewien oraz wielopniowych
samosiewow o drobnych rozmiarach. Nie przewiduje ingerencji w systemy korzeniowe drzew
w wyniku planowanych robdot budowlanych. W zwigzku z gtebokoscig koryta 30-40 cm oraz
odlegtoécig ok. 6 m zadrzewienia przydroznego od krawedzi koryta nie przewiduje sie negatywnego
wptywu prac budowlanych na systemy korzeniowe drzew, a tym samym na srodowisko przyrodnicze.

Przedsiewziecie nie bedzie zlokalizowane na obszarach wybrzezy, gérskich, lesnych, ujs¢
rzek, w strefach ochronnych uje¢ wod i obszaréw ochronnych zbiornikéw wod srédlgdowych.
Inwestycja nie jest potozona na obszarach o krajobrazie majgcym znaczenie archeologiczne,
uzdrowiska i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz na obszarach, na ktérych standardy jakosci
zycia zostaly przekroczone. W sasiedztwie inwestycji wystepujg obszary majgce znaczenie
historyczne i kulturowe - cmentarz ewangelicki w Laskach Wielkich i aleja przydrozna wpisana do
gminnej ewidencji zabytkéw Gminy Kalinowo droga nr 16 (Sedki) — Pisanica — Sypitki — Wisniowo
Etckie (w okolicy skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1884N). Przeznaczone do wycinki drzewa nie
stanowig nasadzen alejowych.

Planowane przedsiewziecie nie ma powigzan z innymi przedsiewzieciami na obszarze, na
ktéry bedzie oddziatywa¢ i nie przewiduje sie skumulowania oddziatywah z planowanym
przedsiewzieciem. Charakter i lokalna skala przedsiewzigcia oraz prognozowane natezenie ruchu
na przedmiotowej drodze nie wskazuje na ryzyko wystgpienia powaznych awarii i katastrofy
budowlanej i naturalne;.

Po przeanalizowaniu zatgczonej karty informacyjnej przedsiewziecia oraz uwzglednieniu
tacznych uwarunkowan okreslonych w art. 63 ust. 1 ustawy o0o0$, a w szczegolnosci rodzaju,
charakteru, usytuowania projektowanej inwestycji oraz skali mozliwego jej oddziatywania na
srodowisko stwierdzono, ze dla planowanego przedsiewziecia nie istnieje koniecznos$é
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Biorgc powyzsze pod uwage, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie
postanowit jak w sentencji.

POUCZENIE

Na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Olsztynie

Agata Mozdzierz
/podpis elektroniczny/

Otrzymuija:
1. Wojt Gminy Kalinowo

2. Petnomocnik inwestora — Mateusz Lutow
3. aa
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